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1 Ausgangslage

11 Ausloser

Die Koschenrdtistrasse liegt in einer Tempo-30-Zone. Die Gestaltung der Késchenri-
tistrasse entspricht jedoch nicht einer Quartierstrasse mit Tempo 30.

1.2 Auftrag

Mit dem vorliegenden Projekt sollen folgende Massnahmen und Ziele realisiert werden:
— Gestaltung einer Tempo-30-gerechten Quartierstrasse
— Pflanzung von Baumen sowie Anlage von Grunflachen zur Hitzeminderung
— Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
— Verbesserung der Bedingungen fir den Fuss- und Veloverkehr, Sicherstellung der
Schulwegsicherheit
— Behindertengerechte Bushaltestellen «Buhnstrasse» und «Schdnauring»

1.3 Defizite /| Potenziale

Die Kdschenrditistrasse ist eine kommunale Strasse mit quartierweiter Bedeutung. Sie
ist Teil des kommunalen Velo-Basisnetzes und eine wichtige Schulwegverbindung. Auf
der Strasse verkehren die Buslinie 75 sowie die Nachtbuslinie N5.

Die Fahrbahn der Késchenritistrasse ist breiter als notwendig, um die Begegnung von
zwei Bussen zu gewahrleisten. Dies fuhrt zu héheren Fahrgeschwindigkeiten und fir
Zufussgehende zu langen Wegen bei der Querung der Strasse. Die grossen Asphaltfla-
chen und das Fehlen von Strassenbaumen begunstigen die Aufheizung des Strassen-
raums.

Um den Projektauftrag und die in Kapitel 2 aufgeflihrten Projektziele umzusetzen, ist
eine Umverteilung der Flache des Autoverkehrs in Richtung Velo- und Fussverkehr so-
wie Baume und Grinflachen notwendig. Dabei ist auch das Potenzial zur Aufhebung der
Blaue-Zonen-Parkplatze zu prufen.

Die Koschenritistrasse gilt gemass dem Richtplan Verkehr der Stadt Zirich als kommu-
nale Veloroute. Velos kénnen wegen Tempo 30 und dem geringen Autoverkehr ohne
separate Velostreifen gemeinsam mit dem Auto- und Busverkehr sicher auf der Fahr-
bahn fahren. Entlang des Katzenbachs sowie von der Seebacherstrasse lber die Birch-
strasse verlauft jeweils eine Velovorzugsroute (VVR). Die Umsetzung der VVR ist nicht
Teil dieses Projekts. Es wird jedoch auf eine sichere Fihrung der Velofahrenden tber
die Kreuzung Koschenritistrasse / Seebacherstrasse geachtet.

Die Kreuzung Koschenrtitistrasse / Seebacherstrasse ist heute mit Rechts-Vortritt aus-
gestaltet. Die Kreuzung ist grosszigig dimensioniert und die Verkehrsflihrung ist wenig
intuitiv verstandlich. Die Strassenhierarchie mit der Seebacherstrasse als tibergeordnete
Verbindungsstrasse ist nicht lesbar.
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2 Zielformulierung

Das Ubergeordnete Ziel der Vorstudie KoschenrUtistrasse ist die Neugestaltung einer
Tempo-30 gerechten Quartierstrasse.

Die folgenden Projektziele wurden aus der Analyse abgeleitet:

— Gute Nutzbarkeit der Strasse fir alle Verkehrsteilnehmer*innen

— Verbesserung der Querbarkeit der Strasse und des Komforts fiir Zufussgehende,
vor allem zwischen Schulen / Kindergarten und Quartier

— Erhohung der Verkehrssicherheit (insbesondere Schulweg)

— Sichere Fuhrung der VVR entlang des Birchbogens Uber die Kreuzung
Seebacherstrasse

— Behindertengerechte Bushaltestellen

— Hitze mindern und Stadtnatur fordern durch mehr Baume und Grinflachen.
Dadurch wird auch der Komfort des Zufussgehens verbessert.

— Versickerung des Regenwassers in den Griinflachen
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3 Variantenstudium

3.1 Variantengenerierung

— Strassenquerschnitt und Massnahmen zur Verkehrsberuhigung: Verschiedene
Strassenquerschnitte wurden geprift mit dem Ziel, die Fahrbahn zu verschmaélern
und Trottoirs und Griunflachen zu maximieren. Zur Einhaltung von Tempo 30 wurde
sowohl eine Verschmaélerung der Fahrbahn Gber die gesamte Lange, punktuelle Ein-
engungen als auch ein Fahrbahnversatz gepruft. Untersucht wurde auch, ob die be-
stehenden Blaue Zonen-Parkplatze erhalten werden sollen.

—Kreuzung Seebacherstrasse: Das Variantenstudium umfasste die Ausbildung der
Seebacherstrasse als Vorrangstrasse, die Ausbildung der VVR Birchstrasse als Vor-
rangstrasse und die Ausgestaltung der Kreuzung als Mischverkehrsflache.

—Behindertengerechte Ausgestaltung der Bushaltestellen: Die Wartebereiche der
Haltestelle «Buhnstrasse» liegen heute fir die Buslinie 75 in der Késchenritistrasse
und flr die Buslinie 40 in der Seebacherstrasse. Es wurde gepruft, ob die Wartebe-
reiche der Haltestelle in der Néhe ihrer heutigen Position bleiben sollen oder ob alle
Wartebereiche fir eine bessere Auffindbarkeit an einer Stelle in der Seeba-
cherstrasse zusammengefilhrt werden kénnen. Ausserdem wurden verschiedene
Positionen entlang der Koschenriitistrasse geprift. Fur die Haltestelle «Schénau-
ring» wurden vollstandig und teils behindertengerechte Lésungen aufgezeigt.

—Alleenkonzept: Es wurden einseitige und wechselseitige Baumreihen sowie eine
Baumallee geprift. Zudem wurde eine Verlegung der Fernwéarme zugunsten optima-
ler Baumstandorte gepruft.

3.2 Variantenbewertung und Variantenentscheid

Fur den Entscheid der Bestvariante waren folgende Griinde massgebend:

— Der Strassenquerschnitt wurde bestimmt in der Abwagung zwischen der méglichst
storungsfreien Begegnung von zwei Bussen bei Tempo 30 und mdglichst grossen
Trottoirs und Griunflachen.

— Der Parkdruck wurde als gering bewertet, da in den bestehenden Wohnbauten sehr
viele Parkplatze vorhanden sind und in den Ersatzneubauten im Quartier unmittelbar
ndrdlich des Katzenbachs zahlreiche neue Parkplatze errichtet wurden. Bei der an-
gezielten baulichen Verdichtung des Quartiers kdnnen weitere Parkplatze errichtet
werden. Daher werden alle Blaue Zone-Parkplatze zugunsten von Baumen und
Griunflachen mit gleichzeitig normgerechten Trottoirs aufgehoben.

— Bei der Kreuzung Seebacherstrasse waren die Lesbarkeit der Vorrangberechtigung
der Seebacherstrasse als tUibergeordnete Verbindungsstrasse und eine attraktive, di-
rekte und sichere Fuhrung der VVR sowie der Schulwege ausschlaggebend.

— Die Lage der Haltestelle «Buhnstrasse» und «Schdnauring» wurde mdglichst wenig
verandert, da damit mdglichst kurze Wege fir die Mehrzahl der Fahrgaste gewéhr-
leistet bleiben. Die Zusammenlegung der Wartebereiche der Haltestelle
«Buhnstrasse» in der Seebacherstrasse wurde daher nicht weiterverfolgt.
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— Die Baumallee leistet gegentiber der einreihigen Anordnung der Bdume den gréssten
Beitrag zur Hitzeminderung. Es wird hingenommen, dass die 6stliche Baumreihe
uber der Fernwarmeleitung liegt. Die Leitung soll wegen hoher Kosten nicht verlegt
werden. Dafiir werden eventuelle Einschrankungen bei der Langlebigkeit der Baume
und Fallungen / Neupflanzungen bei grundlegenden Sanierungsarbeiten der Leitung
akzeptiert.

3.3 Fazit

Die Auswahl der Bestvariante ergibt sich aus dem Abwagungsprozess zwischen den
betrieblichen Erfordernissen des Busbetriebs und der tibergeordneten Zielerreichung ei-
ner Tempo 30-gerechten Strassenraumgestaltung mit Umsetzung des Alleenkonzepts
und Maximierung der entsiegelten Flachen zur Hitzeminderung.
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4 Bestvariante

4.1 Konzept

Fahrbahnbreite: Fur die stérungsfreie Begegnung von zwei Bussen ist eine Fahrbahn-
breite von 6,10 m vorgesehen. An wichtigen Fussgéngerquerungen (insbesondere
Schulwege) wird der Strassenraum punktuell auf 4,20 m verengt, um die Einhaltung von
Tempo 30 im Autoverkehr zu unterstiitzen und gleichzeitig die Behinderung der Busse
so gering wie mdglich zu halten.

Kreuzung Seebacherstrasse: Die Kreuzung wird unter Berlcksichtigung der Anforde-
rungen des Busverkehrs so kompakt wie mdglich gestaltet. Die Strasse wird gemass
ihrer Funktion als Ubergeordnete Verbindungsstrasse zur Vorrangstrasse, was die Ver-
standlichkeit der Strassenhierarchie fordert. Mittels Abbiegehilfe fir Velos mit Schutzin-
sel wird eine direkte und sichere Fuhrung der Velofahrenden entlang der VVR ermog-
licht. Die Schutzinseln erleichtern zudem das Queren der Seebacherstrasse fir Zufuss-
gehende.

Behindertengerechte Bushaltestellen: Die Position der Bushaltestelle «<Buhnstrasse»
in heutiger Lage bedingt eine leichte Anpassung des Strassenverlaufs der
Kdschenr(tistrasse, um eine behindertengerechte Gestaltung zu erzielen. Die Bushalte-
stelle der Linie 40 wird kompakt in der Seebacherstrasse ausgebildet und flr einen Stan-
dardbus dimensioniert. Die Wartebereiche der unterschiedlichen Fahrtrichtungen der
Haltestelle «Schénauring» liegen heute weit versetzt stdlich und nordlich des Katzen-
bachs. Durch eine Anpassung des Strassenverlaufs kann die Haltestelle nordwarts voll-
standig behindertengerecht und die Haltestelle siidwarts teilweise behindertengerecht
(Kissenldsung) ausgestaltet werden. Die Wartebereiche werden sidlich des Katzen-
bachs an einer neuen Platzflache geblindelt; sie sind damit attraktiver und besser auf-
findbar.

Hitzeminderung: Es ist eine beidseitige Allee mit Grossbaumen in einem rund 2 m brei-
ten Grunstreifen zur Versickerung des Regenwassers von den Trottoirs vorgesehen. Da-
mit werden Stadtnatur und Stadtklima, die Aufenthaltsqualitat sowie die Qualitat fir Zu-
fussgehende verbessert.

4.2 Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

Die Trottoirs sind beidseitig mindestens 2,40 m breit. Durch die punktuellen Verengun-
gen der Fahrbahn wird der motorisierte Verkehr entlang der Késchenriitistrasse abge-
bremst und die Querungsdistanz fir Zufussgehende verringert. Verengungen sind je-
weils auf der Hohe der Schulweg-Querungen noérdlich und stdlich der Schule Heumatt
vorgesehen und fuhren hier die bestehenden Fusswegverbindungen in Richtung
Birchstrasse weiter. Eine weitere Verengung ist nérdlich der Schwellistrasse vorgesehen
im Bereich des bestehenden Ladens.

Da der Veloverkehr bei Tempo 30 vertraglich im Mischverkehr gefuhrt werden kann, wird
in der Kdschenrtistrasse auf einen Radstreifen zu Gunsten normgerechter Trottoirs und
neuer Grinflachen verzichtet. Die Umsetzung der VVR Katzenbach - Seebach —
Schwamendingen (entlang des Katzenbachs) und Opfikon - Seebach — Oerlikon (ent-
lang Seebacherstrasse — Birchstrasse) wird erst mit den zukinftigen Umsetzungsstre-
cken realisiert. Am Knoten Seebacherstrasse wird mit einer Abbiegehilfe und einer
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Schutzinsel die Querung der Kreuzung fir Velofahrende sicher gestaltet. Die Schutzin-
seln erleichtern zudem das Queren fur den Fussverkehr.

Entlang des Katzenbachs verlauft neben der VVR eine Fussverbindung mit erhdhter Auf-
enthaltsqualitat. Mit der Gestaltung einer kleinen Platzflache um den bestehenden Trink-
brunnen mit neuen Baumen und Banken wird eine Pausenflache angeboten. Daftr wird
die bestehende Wertstoffsammelstelle verlegt (siehe Kapitel 4.5). Die Platzflache liegt
zudem an der neu angeordneten Bushaltestelle «Schénaurings.

4.3 Hitzeminderung

Asphaltierte Flachen werden auf das fur die Erschliessung notwendige Minimum redu-
zZiert. 65 neue Baume tragen massgeblich zur Hitzeminderung bei. Die Baume stehen in
blutenreichen Grunflachen, in denen das von den Trottoirs abfliessende Regenwasser
verdunstet und versickert, was das Mikroklima weiter verbessert. In einzelnen Abschnit-
ten muss wegen Zufahrten zu Parkplatzen auf privaten Parzellen auf Baumpflanzungen
vorerst verzichtet werden. Die Liicken kénnen jedoch im Zuge von Uberbauungen ge-
schlossen werden. Im Bereich der Késchenriitistrasse Nrn. 3 bis 7 missen die Baume
zur Anfahrbarkeit durch die Feuerwehr in grossem Abstand gepflanzt werden.

4.4 Parkierung

Momentan sind 48 Blaue Zonen-Parkplatze als Langsparkplatze an der
Kdschenrtistrasse angeordnet. Das Kompensationspotenzial ist aufgrund von Ersatz-
neubauten im Quartier unmittelbar nérdlich des Katzenbachs gross; zudem verfugt ein
Grossteil der Wohnbauten an der Kdschenrtistrasse Uiber eigene Parkplatze. Bei der
angezielten baulichen Verdichtung des Quartiers kbnnen weitere Parkplatze auf Privat-
grund errichtet werden. Daher werden die Blaue Zone-Parkplatze in der
Kdschenrtistrasse zugunsten von normgerechten Trottoirs, Baumen und Grinflachen
zur Hitzeminderung sowie zur Versickerung von Regenwasser aufgehoben.

4.5 Anlieferung und Entsorgung

Die Anlieferung und die Zufahrten zu den Liegenschaften kénnen unverandert gewahr-
leistet werden.

Die bestehende Wertstoffsammelstelle wird an die Kreuzung Schwandenwiesen verlegt,
um beim Katzenbach eine kleine Platzflache freizuspielen (siehe 4.2).

Zirich, 5. April 2023 / gob
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